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通用航空牵引式加油设备的研制

当前通航企业对航油的需求受作业时间不均衡、作业

地区分散、季节性等因素影响较大，呈现需求量偏小、需

求分布点零散的特点 [2]。通航供油保障一般是由通航公司

向中国航油公司或其他油料公司采购油料，并自行配备各

种加油设备进行油料加注，常见的有国产罐式加油车、手

摇泵、机场固定撬装设备等。这样导致各个通航公司在油

品管控、安全管理水平上参差不齐，加油设备安全性及加

油人员的业务水平较差，存在较大的安全隐患，这大大制

约了我国通航市场的发展。

针对目前通航供油体系的种种缺点和不足，就需要我

们针对通航供油保障的便利性、安全性、规范性、经济性

等方面，去研究一系列适用于通航供油保障特点的加油设

备，来健全和规范通航机场的供油保障体系 [3]。

1.1 罐式加油车加油保障分析

通航机场常用的罐式加油车为加运油车，体积大、成

本高，需要较大的保障作业位置，通航机场停机位通常较

小，飞机与飞机间停靠间隔窄，罐式加油车在连续保障时，

通行路线受到限制，导致加油作业灵活性不足，存在穿行

机位时刮碰航空器的风险，不能快速及时给小型通航飞机

或直升飞机加注燃料。同时罐式加油车油罐一般较大，通

航机场航油用量少，造成长时间存在油罐中的油品检验超

期或质量异常等问题。

1.2 手摇泵加油保障分析

由于通航飞机的单次加油量少，部分通航公司为节约

保障成本，会选择手摇泵的方式来加注航油。这存在油品

质量无法管控、加注效率极低、操作人员劳动强度大、设

备安全性不能满足行业要求的弊端，特别在加注航空汽油

时，危险性极高，极易引发安全事故。

1.3 固定式撬装加油设备加油保障分析

通航机场固定式撬装设备首先需要较大的固定场地，

安放位置一般在机坪偏远位置，加油时受油泵扬程及加油

胶管长度限制，需飞机停车后，人工推到加油安全区域内，

并保证一定的安全距离，导致加油区域受限，灵活性差，

安全性不高，同时无法提供部分机型如直升机的加油。普

通的撬装设备一般在 120 万元左右，单次投入成本高，

使用频率低，同时涉及建设土地、安评、环评、消防等相

关证照办理复杂、费用高，不适用于通航机场运行特点。

本项目通过整合通用轻量化底盘车架、固定框架、防

爆特殊型蓄电池电源装置、防爆电动油泵、流量计、过滤

分离器总成、自动泄压阀、航油专用胶管及卷盘、加油枪、

快速接头、导静电卷盘、油桶装卸锁定装置等设备，研制

出一套通用航空牵引式加油设备。适用普通皮卡、SUV 牵

引机动，整车采用轻量化设计，重量不超过 0.8t，可同时

满足航煤、航汽加注标准，加油流速 50L/min，防爆电池

容量 168Ah，一次充电可以满足一般通航机场 20 天桶装

油加注需求。
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摘要  安全供油保障是通用航空“飞起来”的重要支撑，本文综述了一

种新型通用航空牵引式加油设备的研制过程。该设备由牵引式底盘、油桶、

加油系统、控制系统和安全装置等部件组成，具有机动性强、加油效率高等

优点 [1]。
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