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可燃气体检测报警装置是一种用于

检测生产场所可燃气体泄漏情况并进行

报警的装置，被广泛应用于可能存在可

燃气体的各行各业，特别对石油化工、

危险化学品生产经营等行业领域有着至

关重要的意义。一旦现场发生可燃物料

泄漏，当可燃气体浓度达到仪器设定值

时，该仪器应能精准探测并在第一时间

发出警报，及时提醒现场人员开展应急

处置，降低人员生命和国家、企业财产

安全受到危害的风险。

在我国民用航空运输行业，目前航

空器引擎所用燃料牌号主要为 3 号喷气

燃料（亦可称为航空煤油），属于乙 A

类易燃液体，一旦燃料泄漏未及时发现

将产生极大的安全隐患。对于航空油料

经营单位，可燃气体检测报警装置的现

场应用对保障航油安全运行关系重大。

本文结合工作实际，浅析可燃气体检测

报警装置在航油作业现场的使用情况，

分析当前存在的问题，并提出注意事项

及改进建议。

可燃气体检测报警装置在危化行业有着较为成熟的应用。

依据 GB 50160-2008《石油化工防火设计标准》，涉及甲类

气体及甲、乙 A 类液体的工艺装置、系统单元和储运设施，

需遵循区域与重点双重控制策略部署可燃气体报警系统。GB 

50074-2014《石油库设计规范》明确了可燃气体探测报警的设

置规范：甲、乙 A 类易燃液体设备房需装设自动报警装置；一

级石油库特定区域及露天泄漏风险点应设固定检测器；覆土罐

组及非一级石油库露天区可配备便携式检测器。

对于民航行业，目前民用运输飞机所加注的 3 号喷气燃料

属于乙 A 类易燃液体，密度介于 775 ～ 830 千克 / 立方米之间，

闪点高于 38 摄氏度，挥发性较汽油等油品略差。国内航空油料

作业现场均已按照规范要求设置了固定式可燃气体检测报警装

置。但受到 3 号喷气燃料组分复杂、不易挥发的特性影响，加

之气体检测探头普遍存在选择性差等不足，现场普遍反馈该装

置对 3 号喷气燃料检测灵敏度不高。根据笔者对近年现场安全

检查涉及可燃气体检测报警器问题的汇总分析，现将各现场在

仪器安装及运行管理存在的问题归纳整理如下：

（1）监测点设置不当。对于可燃气体监测点的设置，GB 
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摘要  本文根据可燃气体检测报警装置相关国家、行业标准，结合工作实

际对其在航空油料保障行业的应用现状进行了分析，指出现场人员在仪器安装

使用、检定管理、报警值设置等方面存在的问题，并就航油行业现场涉及的固

定式、移动式可燃气体检测报警器的监测点选择、仪表检定、报警值设置等方

面给出了改进建议。
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