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实现碳达峰、碳中和的重大战略决策，要求着力解决资源环境约

束突出问题，把节约能源资源放在首位，要求严格控制化石能源消费，

积极发展非化石能源，推广节能低碳型交通工具 [1]。随着新能源逐

渐走向成熟，传统航空油料正面临颠覆性革命。面对新能源革命，航

空供油企业应当从基础设施投资源头抓起，形成适应新形势的投资思

路。将机场油库的供应保障功能与储油库的储备、商业运作区分开来，

以点多面广的机场油库库容作为关键指标，加以认真研究，提出合理

的库容天数。

机场油库的库容是决定民用机场航油供应设施建设规模的重要指

标，与机场投资规模、航油供应安全及企业经营效益密切相关。自上

世纪 80 年代开始，油库的库容天数均由民航局以部门规章、行业规

范形式明确规定。对民用机场油库的库容天数的修正，体现了监管方、

航油经营者在保障航空供油安全的前提下，有序推进航油供应市场专

业化、提高航油企业经济效益所做的探索。

1.1 改革开放初期管理规范化阶段

上世纪 80 年代，中国民航实行总局 - 地区管理局体制，地区管

民用运输机场油库合理的库容分析

摘要  本文从航空供应保障安全和合理控制航空油料供油设施投资规模出发，

回顾了我国民航政策规范对于航空供油设施保障水平要求，即库存保障天数要求的

历史变化，研究了国际国内机场油库的库存保障运行实例，分析了资源运输保障条件、

质量控制、管理者理念、双碳战略等因素对供应设施规模的影响。清晰区域储油库

和机场油库功能，其中，储备、商业运作等功能由储油库完成，机场航油供应功能

由机场油库完成。提出行业要求的机场油库保供的最低库容天数建议，航油企业应

当结合外部条件、储存中转能力、环境变化及商业经营的需要，在满足行业要求的

基础上灵活确定所属机场油库的合理库容天数。
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我国民航行业标准规范关于油库库容要求的历史沿革
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理局负责飞行、空管、地勤保障等所有与航空

运营相关的业务。按管理职能，地区管理局区

域内机场的航空油料保障由地区管理局统一负

责。1986 年，民航局颁布《中国民用航空油

料工作条例》[2]CCAR-249（简称：《条例》），

将油库划分为地区管理局储备油库和机场油

库，并按储油能力将油库划分四级，规定一级

油库的库存天数 150 天，二级油库的库存天数

60 天，三级油库的库存天数 30 天，四级油库

的库容天数 15 天。油库规模越大，要求库存

天数越长。

改革开放初期，百业待兴，我国石油加工

能力不足、航油资源匮乏、运输条件差，从保

障的思想出发，民航业需要建设较大规模的航

油储存设施，以保障航油供应安全。

1.2 民航专业化改革阶段

1990 年，成立专业化的航油经营公司。

1994 年，由中国航空油料总公司编制，民航

局发布了第一部供油工程建设技术规范 --《民

用机场供油工程建设技术规范》（MHJ5008-


