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实测油气浓度均满足现行国家标准《储油库大气污染

物排放标准》（GB20950-2007） 油气排放浓度小于 25

克 / 立方米的限值。

（1）饱和蒸汽压是决定油品 VOCs 排放的关键指标。

产生了 VOCs 排放的本质是油品具有蒸发特性，蒸发
与油品的温度、油品与气体相接触的表面、油面上混合气
体的总压强、气相中油品蒸气的浓度、油品的种类等五种
因素有关。前三种皆为油品蒸发的外因，后两种是油品蒸
发的内因，油品的种类决定了气相中油品蒸气的浓度。在
外因相同时 , 不同的油品，由于内聚力不同，气相中油品
蒸气的浓度也不同，集中反映到饱和蒸汽压上，所以饱和
蒸汽压是决定油品 VOCs 排放的关键指标。

（2）储存或装载温度下航煤油气浓度均小于国标限
值。

在实测的过程中，环境气温范围为 22.5 摄氏度至
38.9 摄氏度，油温在 12.3 摄氏度至 37.8 摄氏度，加油车、
油罐不论在静止状态、发油状态、还是收油状态，不论是
拱顶罐，还是浮顶罐，不论是南方，还是北方，实测的油
气浓度最小0.5 毫克/立方米，最高是14286毫克/立方米，
均符合国家标准要求。

（3）收油状态下，航煤内浮顶储罐罐顶油气浓度远
低于拱顶罐。

内浮顶罐罐顶油气浓度为范围 0.5 ～ 141 毫克 / 立方
米 , 拱顶储罐罐顶挥发气的油气浓度范围 0.6 ～ 14286 毫
克 / 立方米，收油状态为最大值。

（4）装载系统挥发气的油气浓度远低于国标限值。

装载系统挥发气的油气浓度范围 27.1 毫克 / 立方米
至 6307.9 毫克 / 立方米，均小于国家标准规定的最低限值。

（5）测算了航煤典型行温度下真实蒸汽压数值。

为了便于实际操作，将全国不同地区夏秋季的常规温
度作为典型温度，测算其对应的真实蒸汽压，以便与国家
标准建立对应关系。全国大部分地区航煤的真实蒸汽压低

于 5.2 千帕 , 当航煤的储存温度达到 30.7 摄氏度时，航煤

的真实蒸汽压接近 5.2 千帕；当航煤的储存温度超过 32.8

五、结论

摄氏度时，航煤的真实蒸汽压可能超过 5.2 千帕；当航煤

的储存温度达到 40 摄氏度时，航煤的真实蒸汽压为 7.9

千帕。

通过实测得的最不利条件（即最热季节、最热时刻）

下航煤的油蒸汽浓度，储罐和航煤装载系统，在正常运维

条件下，航煤储存、装载过程中挥发的油气浓度均低于相

关国家标准，从油气回收处理设施投资、运营、维护等方

面考虑，建设油气回收处理设施的必要性不足。同时也佐

证了饱和蒸汽压作为 VOCs 排放的关键指标和将储存或装

载温度下的真实蒸汽压大于 7.9 千帕的石油化工液体物料

界定为易挥发性可燃液体物料合理性。
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